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1 - Les « Paquets Ferroviaires »

LeRremier Paquet

» Directive 2001/12 : développement des chemins de
fer communautaires .

» Directive 2001/13 : licences des entreprises
ferroviaires .

» Directive 2001/14 : répartition des capacités
d’infrastructure ferroviaire , tarification de
'infrastructure ferroviaire , certification en matiére de

sécuriteé .

ORIV



1-Les « Paquets Ferroviaires » % =

Eé.Deuxiéeme Paquet

» Nouvelle Directive concernant la réglementation de la
securite et des enquétes relatives aux accidents et
incidents dans le transport ferroviaire communautaire

»modif des Directives interop 96/48 GV et 2001/16 Conv
(directive 2004/50)

> Reglement instituant une Agence Ferroviaire
Européenne pour la sécurité et I'interopérabilité

» modification de la Directive 91/440 visant a ouvrir
I’acces a l'infrastructure pour les services nationaux



1 - Les « Paquets Ferroviaires »

Le Tro_isiéme Paquet : deux volets

» AU plan politique :
L’ouverture des services internationaux de
voyageurs .

» Au plan technique :
U} 2 projets de reglements pour encadrer les
engagements des EF sur la qualité , fret et voyageurs .
U} 1 projet de directive sur la certification des
personnels de bord .

—



2 - Les Directives

des principales Directives a I’origine des
s ferroviaires (non exhaustive)

Marche (93/38)

Interop Grande Vitesse (96/48)
nterop Conventionnelle (2001/16)
ruit (2002/49)

ocurité (2004/49) (modifiant la 95/18)
C (Compat Electromag) (89/336)
hine (98/37 modifiée 98/79)
duits Construction (89/106)

» Directive Transports Urbains (a paraitre)



2 - Les Directives

'I:‘;'es\\Directives Interopérabilitée

»Deux Directives d’Interopérabilité
= Directive d’Interopérabilité Grande Vitesse (Directive 96/48/CE)

= Directive d’Interopérabilité Rail Conventionnel (Directive
2001/16/CE)

»Objet
= Etablir les conditions pour réaliser I'Interopérabilité du systéme
ferroviaire transeuropéen Grande Vitesse/ Rail Conventionnel
= Définir les exigences essentielles d’Interopérabilité

Redigees par la Commission Européenne



2 - Les Directives

irectives d’Interopérabilité fixent de maniére
ntaire et obligatoire les exigences

les d’Interopérabilité:

s de sécurité

de fiabilité et disponibilité

de santé

e protection de I’'environnement

= Exigences de compatibilité technique

Exigences générales déclinées pour chaque sous systéme

1 éM? 8



3 - Les Specifications
Techniques d’Interoperabilite

irectives d’ Interopérabilité fixent la rédaction des S.T.I
renvoie a un sous-systéme du réseau ferroviaire européen

nde Vitesse

Rail Conventionnel

tructure,(INS)
J(ENE)
roulant,(RST)

Commande et
Signalisation,(CCS)

.Exploitation,

.Maintenance,

*Controle- Comman. et Siq.
*Bruit

*Waqgons

*Telématique,

**Accessibilité des personnes a

Infrastructure,
Energie
Exploitation et gestion trafic cetardse

* = ]¢res priorités

féw?’ C, 9
**=2emes priorites



3 - Les Specifications
Techniques d’Interoperabilite

o

e,
e,

.
LesS)S.T.l pour chaque sous systeme
- Préc_isent les exigences essentielles

* Fixent les parametres fondamentaux

= Fixent les modalités d’application dans les cas spécifiques
= Determinent les constituants d’Interopérabilité
* Indiquent les modules d’évaluation de la conformité

STl redigees par I’AEIF avec mandat de la Commission Européenne;
puis prochainement par la nouvelle Agence Européenne pour les STI
restantes



4 - Les Normes Europeennes (EN)F=5==

s qui découlent des STI

de produit
d’interface
ur les méthodes d’essais

s par les experts CEN, CENELEC, ETSI
la Commission Européenne

11




4 - Schéma resume

résume...

es Nvelle Approche = Application réglementaire

= Application réglementaire

= Application réglementaire

Application volontaire ou par
= except® obligatoire (cas particulier
norme citée dans une STI)

Normes

t@‘? 12



4 — Exemple

IRECTIVE dit : les parametres intervenant dans le contact roue-rail
doivent respecter les critéres de stabilité de roulement
nécessaires pour garantir une circulation en toute sécurité
a la vitesse maximum autorisée . .

: les profils des roues doivent avoir les mémes caractéristiques ,
telles que (conicité équivalente):

*pente de la table de roulement,

épaisseur du boudin ...

finit :

géomeétrie nécessaire

facon de réaliser les parameétres,
facon de les mesurer.

13




5 - Les Mandats de la CCE

NDATS de la Commission Européenne

M 024 pour la Directive « Marché »
275 pour la Directive « Interop GV »

34 pour la Directive « Interop Conventeie »

féM?’ 14



6 - Ex d’autres sources de
normes

» EIBERTIN

* Light Rail Thematic Network
*acteurs : UITP + UNIFE

* objectif : réduction de 25% des colts
»MODTRAIN

* se decompose en
MODBOGIE — MODCONTROL — MODLINK — MODPOWER - MODUSER

* acteurs :princip* opeérat's+ 4 «leading companies»:
Alstom , Bombardier , Siemens , Ansaldobreda
* objectif : compléter les standardisations

majeures ne découlant pas des directives et des

mandats
> MODURBAN }I'ransports
> INTEGRAIL Urbains B
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et du normes
CEI/CE9 de la
filiere
électrique

COMMISSION DE

BNF 100
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Sans oublier dans ce schéma

CEN CENELEC ETSI
TC 256 TC 9X

]

1
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CEN

CEN/TC 256

Railway Applications
Chair,: Razdan (GB)

JPC - Rail

Chair,: Brun (F)

Electrical and electronic
applications for rallways
Chair.: Ferrazzini (1}

1
]
[}
1
|
1
1
1
a

Advisory Group (AG1)
Labour Health and safety
Con.: Mahr {DE})

JWG

Fire Safsty
Con.: Wieschermann{CH)

WG 19

|| Technical Drawings

Con.: Bendixen (DK)

WG 37
Driver's Cab, Windscreens
Con.: NN

Adviscry Group (AG2)
Terms and Definitions
Con.: Bendixen (DK)

WG 2
Struct, Requirements
Con. Waldeck (DE)

WG 20
Tank Wagons
Con.: Lalue (FR)

WG 3

|| Nolse Emission

Cen.: Fodiman (FR)

WG 26

|_|Freight Wagens

Con.: ZUhlsdorf (DE)

WG 6
Aerodynamics
Con.: Dr.Tielkes (DE)

WG 27
Doors
Con.: Bramauer (AT)

WG 7

WG 31

Ride Comfort Welding of Raitway
Con.: Kufver (SE) Vehicles

Con.; Dr. Jacobskétter (DE)
WG 8 WG 32
Alr Cond.. Heating Gauges
Ventilation Con.: Naszalyl (FR)
Con.: Net (FR)
WG 9 WG 33

L|Lighting || Towing Couplers

Con.: NN Con.: Ehmke (DE)
WG 10 WG 36
Vehicle/Track 1 - gency & Alarm
Con.: Stradtmann (DE) Systems

Con.: NN

SC1

Track

Chair.: Parente (PT)

(ET)

SC 2
Whealsets/Bogles
Chalr.: Mather (GB}

[sca

Braking
Chair,: Gaudsfroy (FR)

WG 4
Ralls
Con.: Desroches (FR)

WG 5

Track Construction &
Maintenance Machines
Con.: Hatzel (DE)

WG 11
|| Wheels/\Wheelsels
Con.: Bouvy (FR)

WG 22

Main Line Railways
-

Con.: Minde (DE)

WG 15 WG 16 WG 12 WG 23
Track Design Par and Bearers. || Rolling Bearings! |_|Urban Traffic
Con.: Kufver (SE) Con.: Furney (FR) Lubricants Con.: NN
Con.: Bergling (SE) (dormant)
WG 17 WG 18 WG 13 WG 24
Fastening Systems witches and Crossings |_|Bogle Framas |_|components

Con.: Dr Rhodes (GB)

Coan.: Foan (GB)

Con.: Sutton (GB)

Con.: Dr.Kleemann (CH)

WG 34
Qualification of Track
Workers

Con.: Palit (FR)

WG 21
Acceptance of Trackwork
Con.: Parente (PT)

WG 14
|| Steel Springs
Con.: Plitzko (DE)

WG 25

L_| Terminclogy.Calculations,

Homologation etc.
Con.: Delaye (FR)

BN

WG 28 WG 29
Track Geometry Quality |_| Rubber Suspension
Con.: Coudert (FR) Componenls
Con.; Gautier (FR)
WG 30

|_{ Dampers and active
Systems
Con.: Carter (GB)

Key:

WG 38

Flange Lubrication
Con.: NN

WG 35

1| Hot box detection

Con,; Dr, Friedrich (DE)

WG NEW needed
Title
Con.: NN

CEN/TC 256 Structure
issued 2005-04-01




7 - Contexte européen de la
normalisation ferroviaire

A’CWG 5 ) Construct. et maint. des machines

{WG 15 ) Paramétres du tracé de la voie
- Traverses et Supports
[ TC2€§{§C1 J {WG 17 ) Systémes de fixation
{WG 18 ) Appareils de voie
{WG 21 ) Réception des travaux

- Qualité géométrique de la voie
Animati y .
- AHTATOn _>- Qualité des entreprises

francaise
AP(WG 39 )%@@de CQ sur la voie durt les travx
T““"’:“‘




7 - Contexte européen de la
normalisation ferroviaire

>- Essieux / Essieux montés
' H(WG 12) Coussinets / Lubrifiants

—»( WG 13 ) Chassis de bogie
[Tczse;/scz R

Essieux Bogies J P(WG 14 ) Ressorts en acier

>- Pieces de suspension / élastomére

{WG 30 ) Amortisseurs et systémes actifs

{WG 35 ) Détecteurs de boite chaudes

AbCWG 38 ) Lubrification des boudins
@ Animation francaise




7 - Contexte européen de la
normalisation ferroviaire

AbCWG 22) Grandes lignes ferroviaires

HCWG 23 ) Trafic urbain (groupe dormant)

TC256/SC3
Freinage

APCWG 24 ) Composants
4>- Technologie, calculs, homologation

Animation francaise
G ¢ -




7 - Contexte européen de la
normalisation ferroviaire

JWG

/

\

TC 256
Groupes
Directs

\

J

santé /s

écurité

WG 2

@ Animation francaise

Air conditionné

(a1 ) (AG2 ) WG 6

ddddddddd

eeeeeeeeeeeeeeeee

: gabarits
.
' WG 27 ' WG 37
b
portes Vitres cab cond



7 - Engagement des pays / TC 256

(experts dans les WG européens)

L =705 experts européens représentant 17 pays

D 167
O F 125
EGB| 91
1 83
mAU| 42
HS 36
B NL 29
OCH| 27

EXPERTS FRANCALIS : 125 EUROPEENS + 120 autres dans les
GROUPES DE TRAVAIL MIROIRS FRANCAIS =245

BIST




7- Implication des pays / TC 256

(animation des sujets dans les WG européens)

~ 30 % des sujets (mais aussi des WG) sont a animation francaise

A

32

18

24




CEN / TC 256 [ ccurczse - orcricox pui ST KT RIA

SC9XA {DE SCoxB | i
Communication, FR | ¥ - + CH
- |  Rolling Stock Fixed Installations |
| Signalling & Processing | |
System

A SEssEEREEESSEES NNEEESNSSERRRERREREE
H
H
H

CH| WG5B | | | WG B11
1
I — RAMS _ _____ —— application guide RAM Rl Safetwg'cc:::ndin DE
e wel WG A2:3 EratcHan
IT! Application guideto | P& WGBS
 Electronic Equipment " EN50128 - FR
e i =S RAPSDRA J WGC9
CH; WG3 ; *) Reliability of Advanced Power Current Collection Criteria [§8lS
$es**i _ _ _Fire Protection __ ~ WGA4-2 DE Semi-conductor Devices for for Free Access
- :- --------------- ‘Supplement to EN50238 Railway Applications
L | WGC11 FR
O ottt WGA9-D WGB10 Power supply RS & Fl
: Ad-Hoc Group ) -D Ei | Contact Strips Testing |G
E znd amend‘ to EN 50124_1 Dn\fer;"Machlne Inte[‘f WGC1 2 [T
E WGS Cﬁf&ﬁ::osrs FR AC interference on pipes
: guide to EN50126 for T
Safety WGB14 WGC13 : GB
Intercommunication FR Ovathead Gontactline
WG9S
EMC WGB15 WGC14 "
VWG10 Trolleybuses. B Safety near overhead line

EMF

WG 11
Energy Measurement

~25 % des Groupes de Travail (WG) sont a animation

WG12 .
Communication means frangalse
FR £ ;
between safety equipment
and man machine
interface



7 - Contexte européen de la
normalisation ferroviaire

ITC 9X: Matériel électrique ferroviaire

: Systéemes de signalisation, de
unications et de traitement

atériel électromécanique embarqué

imentation électrique et mise a la terre
nts de transport public et appareillage

26




7 - Engagement des pays / TC 9X

(experts dans les WG européens)

AL = 289 experts européens représentant 14 pays

OD

OF

= GB

my

H DIVERS

66
55
21
S8
89

27



0 - AU hiveau francais.
Commissions de Normalisation
Ferroviaire

mmissions BNF

ission Générale Ferroviaire CGFer
toute information émanant du JPCR
contradiction avec les intéréts francais
s problémes d’interface

B

> Commissfpns de Normalisation mixtes UTE/BNF

= Traitent des thémes électriques ferroviaires gérés au niveau
international par la CEIl et européen par le CENELEC

> Commission de Normalisation ferroviaire BNF 100

TRST



8 - Au niveau francais: Commission
de Normalisation Ferroviaire BNF 100

AE 100 : Généralités
= Prifcipale Commission de Normalisation ferroviaire
= Elle’ést composée de :
représentants des membres du BNF , des autorités (DTT),

des organismes de normalisation ( AFNOR -UTE) , des
organismes notifiés (CERTIFER), ...

» Mission :
= Définir et promouvoir la stratégie et les positions de la
profession ferroviaire francaise pour garantir la prise en
compte des intéréts des Industriels et des Exploitants francais

» Commission francaise miroir du CEN/TC256
« Railway applications »
» Maintenance du Capital Normatif Francgais

o



9 — Le BNF et ses contacts

AEIF JPCR
AFNOR - UTE
CEN/CLC TC/SC/WG

A

INGENIEUR du BNF

CONVERGENT(s)/DIVERGENT(s)
du membre du BNF




9 — Le BNF et ses contacts

« Convergent-Divergent » est une personne, en
ct avec le BNF , responsable et (ou) mandatée
n entreprise pour établir et (ou) pour garantir
sement et la transmission au BNF d’une
d’entreprise .

tionne les personnes « en charge de .. »,
s , les départements , les directions ...de

iner les candidatures (experts , animateurs ...)

r / manager la synthese des remarques
s..) pour construire la position de son
e,

31




10 - Etat général des travaux de
Normalisation Ferroviaire : actuel

« MECANIQUE »

mandats normes normes normes
inscrites sans publiées
au BP N° de WI
M 024 38
275 9
024/M 275 52 41 80

10 (dt 28 /M334)
1
24
|\ J
N > =175 _J
~
> =255

32




10 - Etat général des travaux de
Normalisation Ferroviaire : actuel

« ELECTRIQUE »
travaux normes
en cours publiées
M 024 : 2 M 024 : 37
M 375: 11 M 375: 9
Autres: 20 Autres: 38
5 55
1 9
2 3
151
K 41 5 J
~—
Y =192

33




11 - Etat général des travaux de
Normalisation Ferroviaire : a venir

SUITES SUITES AUTRES :

DIRECTIVE DIRECTIVE LIBERTIN MODTRAIN MODURBAN
EROPERAB | TRANSPORT INTEGRAIL

VENTIONIe URBAIN

50 a 100 >40 100 >100

34



12 - Etat général des travaux de
ormalisation Ferroviaire : bilan

ORMES PUBLIEES

OURS DE 215

ENIR 400

35




13 - Previsions pour les 12 mois
a venir :

Normes publiées

ormes ratifiées 25a 30

35a40
CEN et/ou V.F.

36



14 — Exemples de problemes _
rencontres sur les 12 derniers mois

des entreprises de travaux de voie » .La norme s’applique aux marchés >a 5 ME(>2 souhaité par certains) .
L panel intervenants plus large : inflexion initiale au sein du WG et/ou inflexion finale en Comm" de Normal®

travaux de voie » . Pb : la norme ne prenait pas en compte les instruments de mesure
ormative devenue informative (action F: experts non compétents vu le « scope » d’origine )
révision avec nouvel appel a experts .

s incendies dans les véhicules ferroviaires » .De gros débats et un gros travail miroir francais

but de permettre a certains matériels de continuer a circuler , a des matériaux éprouvés de ne

, d’éviter des dispositions constructives obérantes voire aberrantes , aux 7 parties de la norme
ut cohérent .

que la fourniture de roues moulées , préconisée par un pays , soit appliquée sur certains
ou dans certaines conditions d’exploitation , avec des nuances d’acier et des vitesses de
es a notre expérience et a nos exigences de sécurité .

s F a permis de mettre en ccuvre une méthodologie de mesurage du bruit qui préserve :
siques du monde ferroviaire ( interaction forte entre matériels roulants et voie ferrée ,

s circulations )

- une approche raisonnée des stratégies européennes de réduction du bruit des trains a la source , compatible
avec les pratiques industrielles frangaises ( en matiere de prod , maint , exploit de mat fer , de pose de voies )

» « Crash »: précisions a apporter qd aux décélérations acceptées , aux catégories de matériels , a la formule de réduction
de la vitesse de collision en fonction de la décélération en freinage .

» « Graisse de boites d’essieux » . Eviter qu’un type de test m sclarer inapte a I’usage une graisse de roule@?nts
de boites d’essieux ayant fait ses preuves depuis p ans .



15 - Quels enjeux pour les mois
a venir ?

STI Interopérabilité GV sont en cours de révision
ment eu égard a ERTMS (European Rail Traffic Management System ))

STI Interopérabilité Rail Conventionnel 1ere priorités ont
es a I'adoption formelle par la Commission Européenne
n 2005 .

teropérabilité Rail Conventionnel « Sécurité en
ccessibilité des personnes a mobilité réduite »
ibles d’ici la fin 2005

Transport Urbain » est en cours de finalisation .

« LIBERTIN »est définit ; les autres avancent.
oissance de I’AEIF et phase transitoire vers

ire Européenne (ERA) qui va, entre autre ,
reprendre la rédaction des STI

> Poursuite de Ia mise en place des « Project Team » ; premiers
retours d’experience ; validation de I’atteinte des ObjeCtIfS

‘L@v 38



Le BNF et le monde de la
Normalisation Ferroviaire s,

LE BNF ET LE MONDE DE LA NORMALISATION

igines du BNF

u de Normalisation Ferroviaire (BNF), vu l'avis du Conseil d'Administration d'AFNOR, a été
décision interministérielle du 3 novembre 1995.

ion sous forme d'une Association loi 1901 fait suite a une décision conjointe de la SNCF,
t de la FIF de s'adapter a I'avenement de I'Europe ferroviaire.

Janvier 2001, 'UTP (Union des Transports Publics) et RFF (Réseau Ferré de France)
indre ces membres actifs du BNF.

n du BNF, une gestion trés attentive et un dévouement notable de ses membres ont
nner avec un budget rigoureux.

t les objectifs du BNF
n de ’AFNOR pour traiter des questions relevant du secteur ferroviaire.
u BNF est régi par des statuts — leur article 2 stipule :

objet la normalisation, en France, des matériels, équipements, installations et
S de tre utilisés dans le domaine ferroviaire, et la participation aux travaux de
normalisation europeenne et internationale.

Elle peut, dans ce but, développer toutes actions susceptibles de faire progresser les techniques
ferroviaires et de contribuer a en améliorer la qualité et a en accroitre la sécurité.

Des demandes specifiques dans le domaine de la normalisation ferroviaire frangaise peuvent étre
assurees par I’Association”.

- L'Association est dirigee et administrée par un Comité de Direction.

. L'Assemblée Générale, au moins une fois par an, entend le rapport du Comité de Direction sur
I'activité de I'Association et le rapport du Trésorier, approuve les comptes de l'exercice clos, arréte
les principaux objectifs de I'exercice suivant, vote le budget correspondant, fixe le montant des
cotisations annuelles. I 39




Le BNF et le monde de la
Normalisation Ferroviaire -z,

ation du BNF dans le monde de la normalisation

t acteur dans la normalisation ferroviaire au travers des deux Comités Techniques
chnical Committee : TC) :

lications Electriques et Electroniques pour le domaine ferroviaire »

t répartis entre 'UTE et le BNF par un protocole définissant le fonctionnement de
ixtes UTE — BNF, puisque 'UTE a une délégation de TAFNOR pour traiter de toutes
triques.

ns Ferroviaires"
egation de la part d'AFNOR.

lement, en partenariat avec 'UTE, dans les travaux du Comité Technique
de la CELI.

Committee Rail (JPCR) est I'instance européenne de coordination entre le
donner au monde ferroviaire toute sa cohérence. C'est une instance
rmations sur les nombreux et importants événements européens.

40




Le BNF et le monde de la
Normalisation Ferroviaire .,

es grandes lignes du programme de normalisation

9X gére :

ent les Groupes de Travail (Working Groups : W G) traitant de :

ement électronique, CEM (Compatibilité Electromagnétique), systéme, surtensions et
tions correspondantes, électronique de puissance, performance du systeme, RAMS
ity, availability, maintainability, safety), isolation, protection contre le feu.

mités (SC) :

ications — Signalisation (SC9XA)

ulant (SC9XB)

fixes (SC9XC)

roupes de Travail traitant de :

tre le feu, structures, bruit, aérodynamique, confort, air conditionné, chauffage,
airage, interaction véhicule-voie, portes, soudage des véhicules ferroviaires,

, gabarits, dessins techniques, wagons citernes, wagons fret,

Freinage (SC3

41




Le BNF et le monde de la
Normalisation Ferroviaire .,

nces et secrétariats des TC et SC ainsi que I'animation des Groupes de Travail

tribués par élection aprés appel de candidature au niveau du CEN et du CENELEC : le
éfend les candidatures francaises. De méme le BNF recherche et fait prendre en

ns d’experts pour participer aux travaux des Groupes de Travail européens.

t et le secrétariat adjoint du CE9 de la CEI.

t du TC 9X.

du TC 9X/ SC 9XA.

6 WG du TC 9X (soit pres de 30% du total)
du TC 256 / SC3.

10 WG du TC 256 (soit prés de 30% du total)
u JPCR.

42




Le BNF et le monde de la
Normalisation Ferroviaire s

elles spécifiques au ferroviaire :

93/38 « Passation des Marchés dans les secteurs de I'eau, de I'énergie, des

es téléecommunications »

48 « Interopérabilité du systeme ferroviaire transeuropéen a grande vitesse »
1/16 « Interopérabilité du systéme ferroviaire transeuropéen conventionnel »
49 concernant le bruit

a la Seécurité Ferroviaire (2004 /49).

ut particulierement la Directive "Transports Urbains" qui est sur le point de

ombre d'autres Directives, plus généralistes, ont un impact sur le domaine

patibilité Electromagnétique) (89/336)
(98/37 modifiee 98/79)
* La Directive "Produits de la Construction” (89/106)

= A partir des directives concernant I'Interopérabilité sont rédigées des Spécifications Techniques
d’Interopérabilité (STI) dont I'application précise est définie par des normes européennes, établies par le

CEN/CENELEC.
BT 43



Le BNF et le monde de la
Normalisation Ferroviaire s

ent des acteurs se traduira « demain » par une orientation significative vers tout ce
TRANSPORT URBAIN .

« vague » importante de normes a été déclenchée par la directive « Marché » .

i, les travaux en cours constituant le deuxieme gros flux sont , pour une trés grande
es des directives « Interopérabilité » , que celle-ci soit liée en premier lieu a la
is ensuite au ferroviaire dit « Conventionnel ».

avenir , les efforts de normalisation porteront a I'évidence essentiellement sur
» , preuve en est la directive a venir traitant de ce domaine ainsi que les
RTIN ( Light Rail Thematic Network ) , MODTRAIN , MODURBAN ,

a ainsi inéluctablement étre amené a s’élargir .

venir verront donc notamment tous les sujets tels que le feu-fumées , le conditionnement
d’air, la géométrie de la voie , le bruit en milieu urbain (environnement , écho) , le crash , la
compatibilité electromagnétique , I'accessibilité ( personnes a mobilité réduite particulierement ) rester
pleinement d’actualité , générant des révisions ou des compléments sur les travaux déja accomplis et
venant s’ajouter a ce troisieme gros « paquet » de normes .

E?’ 44



Le BNF et le monde de la
Normalisation Ferroviaire s,

es classes des documents sont donc :
irective :définit des exigences essentielles

-securité

-fiabilité et disponibilité

-santé

-protection de I'environnement

-compatibilité technique

aque sous-systéeme elle :

ecise les exigences essentielles

les parameétres fondamentaux

rmine les constituants d'interopérabilité

ue les modules d'évaluation de la conformité

odes d'essais

une norme est citée dans une S.T.I. elle devient d’application obligatoire .
création de CERTIFER, obligation découlant de la Directive Interopérabilité
ion de produits, voire de services.

nt de paire puisque le deuxieme concept ne peut se concevoir qu'a partir du
premier.
=La valeur des certificats dellvres par CERTIFER dépend :

- de la qualité du référentiel

- du niveau de reconnaissance du référentiel (graduation : s eC|f|cat|on norme nationale, norme européenne)
- du niveau de reconnaissance de I'organisme de certificatiof>! __9' 4
En conséquence, les normes sont le premier et principal constituant des référentiels



Le BNF et le monde de la
Normalisation Ferroviaire s

aysage, le BNF intervient en :
ommission Générale Ferroviaire (CG Fer), déclinaison frangaise du Joint Programming

Rail

ission de Normalisation BNF 100 qui a deux missions essentielles :

nce du capital normatif de Normes Frangaises (NF F) actuellement existant,

du TC 256 et du TC9X (en coopération avec 'UTE) c'est-a-dire principalement :

aux de normalisation, constitution des délégations,

2gies, remarques, construction des positions frangaises lors des enquétes liées aux

e |'élaboration des normes,

nsmission officielle des votes francais,

e I'établissement des versions frangaises des normes, tant au niveau des instances
celui des organisations européennes.

ropéennes, notamment :

- reunions de resolutions des commentaires (CRM : Comment Résolution Meeting) au cours desquelles les
positions et remarques fréngalses sont défendues en vue de leur prise en compte dans la rédaction
des normes, i

- pléniers du JPCR.

= Agissant au sein du Comité d'Orientation Stratégique Transport (COS T) dAFNOR. Ce Comité assure la
gestion collective du Grand Programme de Normalisation Transport notamment en :

- proposant les orientations strategiques a court et moyen termes et définissant les positions a suivre pour
defendre les intéréts ou le savoir-faire frangais (d’ou l'intérét d’avoir du personnel issu du secteur
ferroviaire et non celui de la seule normalisation),

- retenant les priorités et les programmes de normalisation proposes par les instances opérationnelles
(Commission Générale (CG), Commission de Normalisgiiiga (&N ) animées par le BNF pour le secteur 46
ferroviaire ).



Le BNF et le monde de la
Normalisation Ferroviaire s,

300 experts ferroviaires francais sont impliqués dans la normalisation dont 180 au niveau Européen
40 normes européennes (ou internationales) sont publiées

S normes sont en cours de travaux

ormes seront a élaborer dans I’avenir proche

, c'est donc :

n de Groupe de Travail européen (GT)

rs) experts dans les GT européens

s) experts dans les GT miroirs frangais

ts des documents et en participant aux définitions des stratégies, des politiques,
ations, des positions francaises a défendre.

ur ne pas subir, surtout a un terme qui n'est pas forcément immeédiat

(conseéquences techniques et financieres),

* juger, estimer, préserver ses acquis, ses avances, ses avantages qu'ils soient techniques ou autres,
eviter parfois un certain risque de nivellement par le bas,

* se defendre en influant mais aussi étre force de propositions, de promotion de son savoir-faire.
(orienter par exemple le programme de normalisation, les objectifs et le domaine de chaque

norme). j It 47



Glossaire 12

ciation Européenne pour I’Interopérabilité Ferroviaire
ciation Francaise de Normalisation

ormalisation Ferroviaire

Normalisation de la Voirie et des Transports
de Normalisation Ferroviaire

mmande Signalisation »

technique Internationale

Normalisation

it¢ Européen de Normalisation Electrotechnique

ins de Fer Européens

Ferroviaire

Télécoms et Communication électronique (pilotage AFNOR)
tion

etting ( Réunion de Résolution des Commentaires)

ergie et Transports de la Commission Européenne

48




Glossaire (p 2/2)

ization for Standardization
Committee Rail (liaison TC 256 + TC 9X + ETSI )

» ( Matériel Roulant )

omite )

n de la norme ( domaine couvert par un sujet de travail )

pour I’Interopérabilité

mité Technique )

plications Ferroviaires » (pour tout ce qui n’est pas ¢électrique)
lications Ferroviaires » (pour tout ce qui est ¢lectrique)

emins de Fer

ansports Publics

oviaires Européennes

ité et de la Communication

ravail )
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